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TEXTOVA CAST

PRUVODNI ZPRAVA

Lavka HoleSovice — Karlin by méla mit vyznamnou celoméstskou i lokalni roli a byla by
podstatnym posilenim pésiho a cyklistického pohybu po mésté, jeji smysl a funkce jsou
jasné formulovany v preambuli soutéznich podminek.

Pfi vyvoji naSeho navrhu jsme vychazeli kromé SirSiho kontextu mésta z podstatné
odlidnosti HoleSovického a Karlinského biehu (urbanizované nabfezi HoleSovic x pfirodni
bfeh Karlina) a vyznamnych rozdil(i v pfekonavanych Sitkach Vitavy a plavebniho kanalu.

Zvolili jsme proto princip dvou pfimych lavek protinajicich se na ostrové Stvanice.
ProtoZe obé lavky pfekonavaji nékolikanasobné rozdilna rozpéti a sily vyvozované do
konstrukci jsou tudiz rozdilné fadové, navrhli jsme proto pro né dva odpovidajici, odlisné
koncepty konstrukci. Tato rozdilnost je umocnéna rliznou vySkou obou méstskych bfehu a z
toho vyplyvajicim zptisobem feSeni povodriovych stava.

Lavku z Hole$ovic na Stvanici ( H ) jsme pro potvrzeni méstského charakteru nabrezi
navrhli vySkové pfimo do roviny nabfezniho chodniku, bez potfeby ramp, coz je ale
podminéno jejim hydraulickym zvednutim pfi povodnich. Dalezitym kritériem pfi tvorbé
statického schématu byla subtilnost celé konstrukce minimalizujici zasah do Vitavského
koridoru bez jakychkoliv vertikal. Na dané rozpéti cca 160m navrhujeme proto ocelovou
konstrukci velmi plochého oblouku s pfedpjatymi tahly a mezilehlou mostovkou. To
predstavuje samo o sob& pomeérné narocny ukol, a proto jsme lavku navrhli pouze v zékladni
Sifce mostovky 4m bez rozSifovani pro dal$i pfidané funkce vefejného prostoru.

Lavka z Karlina na Stvanici ( K ) mQze byt s nepodstatnym navysenim
protipovodfiového valu v doporu¢ené povodriové vySce nad plavebnim kanalem v délce cca
73 m pevnou konstrukci, potfeba hydraulického zvednuti by se tykala pouze jedné podpory
jeji Sikmé &asti na ostrové o délce 56 m. Tato lavka predstavuje béznou ocelovou

konstrukci, roz§ifeni mostovky pro rekreacni funkci je technicky i nakladové méné narocné;
uzavreng;jsi prostor a celkovy charakter sportovniho/ plavebniho kanalu umoznuje odpocinek
a rlizné sezonni aktivity v tomto prostoru.

Obé lavky se protinaji az u levého bfehu, lavka z Karlina tak prochazi pfes vétsi ¢ast
Sifky ostrova uz v uzsi dimenzi 4 m. Lavky jsou nad ostrovem v nizsi poloze z divodu
omezeni délek schodist a ramp a sou¢asné minimalizace zasahu do pfirodniho prostfedi. To
umoznuje jejich povodnova elevace v nékterych podporach. U schodist a ramp se
predpoklada snadna demontovatelnost v pribéhu povodni.

Jako technické feseni jsme pro piekonani Vitavy z HoleSovic na Stvanici zvolili koncept
ocelové konstrukce oblouku s pfedpjatym tahlem a mezilehlou mostovkou s rozpétim
160,450m, plasobicim na opéry jako prosty nosnik. Niveleta lavky je pudorysné pfima a
vySkové ma geometrii kruznicového oblouku s max. sklonem 8 %. Konstrukce je
tvofena mostovkou sledujici tvar nivelety, dvéma dvojicemi pfimych pfedpjatych tahel
spojujicimi konce mostovky a dvéma oblouky odklonénymi vné od podélné svislé stfednicové
roviny lavky. Mostovku tvofi propustné kompozitni panely
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Pro piekonani plavebniho kanalu z Karlina na Stvanici jsme zvolili koncept ocelové
prihradové konstrukce integrované se zabradlim razné vysky. Vys$si zabradli tvofi sténu
vyuZzivanou pro stupriovité sezeni a variabilni volnou plochu mostu. Statické schéma
pFedstavuje pldorysné 2 pfimé spojité nosniky o dvou polich celkové délky 73 m a 53m se
Sitkou mostovky 6,5m a 4m v podélném sklonu 6,2 %. Mostovku tvofi pficné difevéné
mostiny.

Technické podrobnost jsou uvedeny v ¢asti A 5.
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STRUCNY POPIS, ZAKLADNI VYMERY A KVANTIFIKACE
MATERIALOVEHO RESENI LAVKY

1. Nosna ocelovéa konstrukce lavky

Nosna konstrukce bude vyrobena ve tfidé povedeni EXC3 podle CSN EN 1090-2

Nosné svary budou zhotoveny ve stupni jakosti B dle CSN EN I1SO 5817.

Konstrukéni systém tahel sestava ztyCi svalcovanym zavitem M100, resp. M64,
napinakovych matic, konickych krytek, koncovek a ¢epl. Mat., f;=min 520MPa. Méfeni sil
tenzometrické.

Skladba natérového systému ocelovych konstrukci bude navrzena v souladu s CSN EN ISO
12944-5. Pro veSkeré konstrukce v€etné tahel a lan je uvazovana korozni expozice C3
Zivotnost vysoka (H) - vice nez 15 let. Spojovaci material bude dodan zarové pozinkovany.
Téhla zinkovana s doplnénim o natérovy systém tak, aby celkova skladba odpovidala
korozni expozici C3

Nosné konstrukce obou lavek budou provedeny v Sedo-bilé barvé.

1.1. Lavka leva
Hmotnost ocelové konstrukce....................... 230t
Hmotnost konstruk&nich tahel......................... 55t
Druh Celkova Konické Prichozi |Tenzometry
zavitu délka Koncovky |Cepy Zavity Napinaky |krytky Matice |spojka
M100 640 8 8 256 124 136 120 0 64
M64 583 128 128 320 64 280 0 32 64

Tab. 1.1. Specifikace konstruk&niho systému tahel

Celkova hmotnost Konstrukci.............co.oevenvnee. 285t

Celkova natérova plocha konstrukci............ 2500m?
1.2. Lavka prava a rampa

Celkova hmotnost KonstrukcCi...............coovvvnee. 140t

Celkova natérova plocha konstrukeci............ 1800m?

2. LoZiska, mostni zavéry

Pro lavku levou se uvazuje se ¢tyfmi mostnimi lozisky (2 pevna a 2 posuvna) a s tfemi
zarazkami proti posuvu v ose kolmé k niveleté. Dale se uvazuje s dvéma mostnimi zavéry
(pevny a posuvny).

Pro lavku pravou se uvazuje s Sesti pevnymi ocelovymi loZisky, deseti posuvnymi
elastomerovymi loZisky a s 8 zarazkami proti posuvu v ose kolmé k niveleté. Dale se uvazuje
s 5 mostnimi zavéry.

3. Pohlcovace kmitu

Lavky maji frekvence v oblasti citlivé na buzeni vibraci chodci. Pfipadné pohlcovace kmitl
budou navrzeny v navaznosti na dynamické posouzeni.
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4. Mostovka

4.1. Mostovka lavka leva

Mostovka levé lavky je tvofena kompozitnimi roSty s nosnosti minimalné 500 kg/m? pfi
rozpéti 1,9m. Rosty jsou z tazenych profild 50,8 x 25,4 x 12,7mm. Tazené profily jsou
nosné v pficném sméru situované v rostu s mezerami 12,5mm. Celkova plocha mostovky
z kompozitnich rostl je 860 m?. Kompozitni roSty budou provedeny ve stiedné Sedé barveé.

4.2. Mostovka lavka prava a rampa

Mostovka pravé lavky a rampy je tvofena podélnymi tramy, na které jsou ulozeny pFicné
mostiny — impregnovany dub. Celkova plocha mostovky 890 m?2.

5. Hydraulika a vedeni
Pro zajisténi zdvihu lavek pfi povodni je ve 3 bodech umisténo celkem Sest hydraulickych
pfimocarych hydromotor( (plunzri) které jsou zapusténé v otvorech v opérach, resp. pilifi.
Napajeci vytlatné potrubi napajené tlakovym olejem mobilnim hydrogeneratorem bude
svedeno z obou koncl levé lavky do jednoho mista. Pfi zdvihu budou lavky zajistény
mobilnim boénim vedenim pfipevnénym k opé&ram (pilifi).

6. Zabradli

Konstrukce zabradli bude vyrobena ve tfidé povedeni EXC2 podle CSN EN 1090-2.
Nosné svary budou zhotoveny ve stupni jakosti C dle CSN EN ISO 5817.

6.1. Lavka leva

Zabradli je tvofeno subtilni svafovanou ocelovou konstrukci stojky kotvené k mostovce,
stabilizacniho profilu horniho konce stojky a kruhového madla. Tyto prvky tvofi ram pro
zabradelni vyplii nerezovou siti. Celkova vyméra 890 m?.

6.2. Lavka pravi a rampa

tvofena po celé vysce prvku pribéznou vertikalni ocelovou pasovinou. Tento rastr ma
proménlivy Gcinek dle Uhlu pohledu pozorovatele. Celkova vyméra 450 m?2.

7. Osvétleni
Navrh pfedpoklada provozni osvétleni pro pohyb pésich a cyklistd po télese lavek, feSeni
bude odpovidat narokiim dle CSN.

7.1. Lavka leva

Zakladnim provoznim osvétlenim jsou integrované liniové LED zdroje do spodni hrany
zabradelniho madla po obou stranéch lavky, celkové délka 345 m. Doplnéno scénickym
osvétlenim smérovatelnych LED reflektorl, které vykresluji zakladni geometrii horniho
oblouku lavky a jeho radial, celkovy pocet svitidel 90 ks.

7.2 Lavka pravd a rampa

Provoznim osvétlenim jsou integrované liniové LED zdroje po obou stranach lavky, v pfipadé
nizSich nosnikld do spodni hrany zabradelniho madla, u vy$Siho nosniku je osvétleni
umisténo pod dolni hranu horniho nosného prvku. Celkové délka 340 m. Vy35i nosnik je dale
opatfen LED reflektory s proménnou optikou, celkovy pocet svitidel 85 ks.
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8. Spodni stavba a zalozZeni

Spodni stavbu budou tvofit Zelezobetonové pilife a opéry. ZaloZeni bude hlubinné na
vrtanych Zelezobetonovych pilotach.

Zalozeni lavka leva

(HolesSovice) vykop 1155,0 m3
piloty 192,0 m
beton spodni stavby 414,0 m3
bet. vyztuz SS 49,7 t

Zalozeni lavka prava

(Karlin) vykop 737,0 m3
piloty 1840 m
beton spodni stavby 215,0 m3
bet. vyztuz SS 258t

zaloZeni Rampa
vykop 232,0 m3
piloty 160,0 m
beton spodni stavby 73,0 m3
bet. vyztuz SS 8,8t

Tab. 8.1. Vyméry zalozeni

9. Predpoli
Pfedpoli Holesovice
prazskd mozajka 100,0 m2
asfalt 370,0 m2
opérna sténa 75,0 m3
Pfedpoli Karlin
dratkobeton 660,0 m2
mlat 614,0 m2
nasyp 1250,0 m3
Predpoli Stvanice
mlat 1070,0 m2
nasyp 300,0 m3
ohumusovani+trava 150,0 m2

Tab. 10.1. Vyméry pro predpoli

10. Sadové upravy

Sadoveé upravy jsou dulezitym prostfedkem pro integraci navrhované lavky do méstskée
struktury, jejich rozsah a charakter je odliSny na strané holeSovického nabfezi, ostrova
Stvanice a karlinského biehu.

V sadovych Upravach rozliSujeme ty, které jsou nutné pro bezprostiedni napojeni na
existujici sit cyklostezek a chodnikl (zahrnujeme je ve vykazu vymér) a na ty, které budou

LAVKA HOLESOVICE — KARLIN





TEXTOVA CAST

soucasti rozvoje vefejného prostoru v SirSim kontextu mésta, abychom nezkreslovali naklady
za lavku Upravami souvisejicimi s novou urbanizaci a komplexnim feSenim Vlitavskych
bfehu.

V HoleSovickém predmosti jsou terénni Upravy minimalni, pfedstavuji pfedevs§im vybudovani
ramp z existujici cyklostezky na most a s tim souvisejici sadové Upravy odvozené ze
soucasné okolni zelené.

Na Stvanici je zapojeni navrzenych schodist a rampy do systému parkovych cest rozsahlejsi
ale nekomplikované, minimum kacenych stroml by mélo byt nahrazeno novymi v jinych
pozicich. Vzhledem k tomu, Ze lavka prochazi pfirodni ¢asti ostrova, je jeji propojeni s
vysledky posledni soutéZe na Stvanici i budouci urbanizaci v zapadni &asti oteviené.

Nejrozsahlejsi rozvoj v pokra¢ovani parkovych uprav k Rohanskému nabfezi respektive k
ulici Karolinské predstavuje karlinsky bfeh. V prodlouzeni lavky je navrzen méstsky
zpevnény prostor vymezeny ruznymi typy zpevnénych ploch (dlazby a mlaty) a geometrii
lipovych aleji. Toto prostfedi by se mélo stat prisecikem celoméstskych a lokalnich pésSich
tras i aktivit, obsahuje vodni prvky i pozice pro umélecka dila, je dulezité pro plynulé
pfevedeni velkych intenzit pohybu na lavce do $irSi urbanistické struktury Karlina. Sadové
Upravy v pfimém predpoli karlinského biehu spoc€ivaji v mensich upravach cest a dopInéni
mistnich stromu, pfedevsim javor(. Druhy stromd by méli respektovat pfitomnost
nadregionalniho biokoridoru, mélo by se jednat o domaci listnaté stromy s velkou korunou,
nikoliv introdukované.

11. Naklady

Celkové naklady lavky v€etné pfedpoli (viz. Pfedchozi specifikace) pfedpokladame ve vysSi
cca 140 mil. korun.
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VYJADRENI STATIKA K REALIZOVATELNOSTI NAVRHU

Lavka HoleSovice — Karlin ma z konstrukéniho hlediska 2 odliSné &asti, lavku ,levou*,
spojujici HoleSovice a Stvanici a lavku ,pravou” ze Stvanice do Karlina. Obé& lavky jsou
podle pfedloZzeného navrhu realizovatelné a maji odpovidajici rozméry a dimenze
jednotlivych prvkd konstrukci. Deformace od zatizeni vyhovuji hodnotam pfedepsanym
normou. L&vky lze vdaném konceptu vyrobit a namontovat. Konstrukce lavek byly
posouzeny i na provozni stavy zdvihu pro zajisténi dostateCného volného prostoru pod
mostovkami pfi vysokych stavech vody ve Vitavé. Pro obé lavky bylo posouzeno i
navrhované hlubinné zaloZeni na vrtanych Zelezobetonovych pilotach. PoZadované
posouzeni hlavnich prifezt obsahuje pfiloha tohoto vyjadfeni.

LAVKA HOLESOVICE - KARLIN, PRILOHA K VYJADRENI STATIKA
POSOUZENi HLAVNICH NOSNYCH PRVKU
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1. Uvod

1.1. Nosné konstrukce, statické plsobeni

Lavka leva, pudorysné pfima obloukova lavka stahlem a mezilehlou mostovkou.
Konstrukce preklenuje rameno Vlitavy jednim polem rozpéti 160,450 m z HoleSovického
bfehu na ostrov Stvanice. Lavka pusobi na opéry, které jsou na obou stranach ve stejné
vySce, jako prosty nosnik. Na HoleSovickém bfehu je lavka uloZzena na loZiskach
neposuvné, na pravém biehu posuvné v podélném sméru. Pro eliminaci pruhybu od
pricnych sil (zejména od zatizeni vétrem) je na pravém bifehu lavka torzné vetknuta, ¢imz
je zamezeno rotaci kolem svislé osy. Niveleta lavky je padorysné pfima a vyskové ve tvaru
vrcholového zakruzovaciho kruznicového oblouku s maximalnim sklonem 8% na krajich
lavky. Lavka je predpjata ocelova konstrukce sestavajici z mostovky sledujici tvar nivelety,
dvou dvojic pfimych predpjatych tahel spojujicich konce mostovky a dvou oblouku
odklonénych vné od podélné svislé stfednicové roviny lavky. Maximalni vzepéti (osova
vzdalenost tahel a oblouku uprostfed rozpéti) je 10 m. V pfi¢ném Fezu tvofi krajni trubkové
podélniky mostovky, které jsou vzajemné propojeny pricniky, spolu se dvéma dvojicemi
tahel obdélnik zavétrovany Sikmou vzpérou. Oblouky jsou spojeny s podélniky mostovky
Sikmymi sloupky. Stabilita oblouku je v pficném sméru zajiSténa vzpérou sméfujici od
dvojic tahel k oblouku. ZtuZeni pficného fezu lavky je v osovych vzdalenostech cca 10 m.
Staticky systém je doplnén kFizovymi ztuzidly z pfedpjatych tahel ve svislych rovinach mezi
pasy mostovky a tahly. Samotnd konstrukce mostovky sestava ze dvou krajnich pasu,
stfedniho nosniku HEB 260 a kfizovych diagonal. Povrch mostovky tvofi kompozitni
panely. Predpéti tahel zajiStuje eliminaci prihybu lavky od stalych zatizeni a casti
nahodilého a zaroven pfinasi pfiznivou redistribuci vnitfnich sil. Konstruk&éni systém tahel
se predpina v kazdém poli napinakovou matici. Pfedpéti se méfi tenzometricky.

Prava lavka je pldorysné pfima. Z Karlinského bfehu je navrZzena vodorovna lavka o
Sifce 6,5 m, staticky plUsobici jako spojity nosnik o dvou polich o rozpéti 20,3 a 53,3 m. Na
ni navazuje lavka o Sifce 4 m v podélném sklonu 6,2% pusobici staticky jako spojity
nosnik o dvou polich o rozpéti 38,6 a 17,8 m. P¥fiény fez lavky tvofi krajni pfihradové
nosniky nestejné vySky s prvky ze svarovanych obdélnikovych profili a s pFicniky
mostovky umisténymi nad osou spodnich pasu nosnik(l. Mostovka je dfevéna. PFicné
mostiny jsou uloZeny na podélnych dfevénych tramcich.

1.2. ZaloZeni a spodni stavba

Spodni stavbu budou tvofit Zelezobetonové pilife a opéry zalozené hlubiné na vrtanych
zelezobetonovych pilotach. Tento typ zalozeni byl zvolen pro zajisténi dostate¢né
odolnosti konstrukce proti u€inkim velkych vod. Hlavy pilot budou u kazdé podpory
spojeny Zelezobetonovym zakladem, do kterého bude vetknut dfik opéry nebo pilife.
Vzhledem k absenci konkrétnich Gdaji o geologické situaci v misté jednotlivych podpor
bylo zaloZzeni navrzeno na predpokladaném profilu stanoveném na zakladé udajl
v zadavaci dokumentaci (InZenyrsko-geologicka reSerSe pro vystavbu péSi lavky pFes
Vitavu v k.u. Karlin a HoleSovice, Hlavni mésto Praha, Zavére¢na zprava zpracovana
firmou EKOHYDROGEO Zitny s.r.o. v zafi 2016). Dopracovani navrhu musi pfedchazet
podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum, na zakladé kterého budou dimenze
zakladovych konstrukci provéfeny a pfipadné upraveny.

1.3 Vystavba

Hlubinné zaloZeni bude realizovdno z vrtnych ploSin upravenych na povrchu terénu.
Zaklady a dfiky podpor budou vybetonovany do pevného bednéni v otevienych, pfipadné
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pazenych vykopech. Po realizaci spodni stavby bude nasledovat montaz nosnych
konstrukci. Leva lavka bude smontovana z montaznich dili na provizornich podporach na
bfehu. VSechny spoje jsou Sroubované, vyjma stykd past mostovky a oblouku, které jsou
svafované. Pfedpétim tahel bude lavka vyzdvizena z provizornich podpor, vyjma krajnich.
Poté budou konce lavky vyzdvizeny dvéma jefaby. Jeden jefab ulozi konec lavky na
ponton a druhy jefab ulozi lavku na oto€ny pant umistény na pravé opéfe. Konec lavky na
pontonu bude dopraven proti proudu feky pobliZ opéry na druhém bifehu a poté bude lavka
na opéry dvéma jefaby ulozena. Prava lavka bude celosvafovana. Bude pfepravena cca
ve &tyfech dilech na Karlinsky bieh a na Stvanici. Poté budou dily lavky uloZeny jefabem
na loziska na opérach a pilifich a montazné svareny. Po opravé natérd budou na obé
lavky namontovany prvky mostovky. Na zavér budou dobudovana predpoli. Budou
provedeny terénni upravy, zpevnéné plochy a dokonCovaci prace.

1.4 Zajisténi lavek pfi povodni

Vyska spodni hrany horizontalni ¢asti pravé lavky je nad hladinou zaplavy Q 2002
s poZzadovanou rezervou. Sikma &ast pravé lavky smérem na ostrov Stvanice bude
v pfipadé povodné vyzdvizena dvéma hydraulickymi pfimocarymi hydromotory (plunzry)
zapusténymi v otvorech v pilifi P3 otatenim kolem osy na pilifi P4 nad uroven zaplavy Q
2002 s pozadovanou rezervou. Lavka leva bude vyzdvizena dvéma plunzry na kazdé
opéfe v pfipadé povodné o cca 3 m nad uroven zaplavy Q 2002 s poZzadovanou rezervou.
Napajeci vytlatné potrubi napgjené tlakovym olejem mobilnim hydrogeneratorem bude
svedeno z obou koncl lavky do jednoho mista.

Pfi zdvihu budou lavky zajistény bocnim vedenim pfipevnénym k opéram (pilifi).

U rampy bude demontovatelna mostovka a navrzena schodisté budou stavebnicova
rozebiratelna.

2. Vypocétovy model

Byl vytvofen model pro lavku levou i pravou.

Pro vypocet lavky levé byla pouzita geometricky nelinearni analyza pro 18 nelinearnich
kombinaci. Pfedpéti je vneseno ochlazenim tahel. Faze vystavby nejsou pouzity. Prava
lavka byla pocitana linearné pro 9 kombinaci zatiZzeni.
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Obr. 2.2 Lavka prava — model

3. Zatizeni

3.1. Zatizeni stalé

3.1.1. Zatizeni vlastni hmotnosti konstrukce

Zatizeni vlastni hmotnosti konstrukce je generovan softwarem Scia Engineer.

¢k =1,15

3.1.2. Ostatni stalé zatizeni

Lavka leva kompozitni mostovka....0,25 kN/m2

Lavka prava dfevéna mostovka.....0,35 KN/m2

Zabradli je v€etné pfip. kabellu a osvétleni uvazovano hodnotou 0.40 kN/bm u obou model(
na kazdé strané

&b = 1,15

3.2. Zatizeni proménné

Svislé zatizeni lavky nahodilé
Svislé zatiZeni je uvaZzovano hodnotou podle vztahu:
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gw = 2,0 + 120/ (L+30)

Svislé
Nahodilé zatizeni
lavky Délka | zatizeni
[m] [KN/m2]
prava Karlin cela 73,60 3,16

prava Karlin vlevo 53,30 3,44

prava Stvanice

cela 53,20 3,44
prava Stvanice

vpravo 36,60 3,80
Obé lavky na 1

panel 3,00 5,00
leva

cela 160,45 2,63
leva 1/2 80,23 3,09

Tab. 3.1 Svislé zatizeni nahodilé

Vodorovné zatizeni
Charakteristickd hodnota vodorovné sily se rovna 10 % vySe uvedeného svislého zatiZeni.
[£=1,35

3.3. Zatizeni proménné — klimatickeé - vitr
Zatizeni vétrem dle CSN EN 1991-1-4.

Vétrna oblast a zakladni rychlost vétru — dle ¢l. 4.2
Vétrna oblast: |
Vychozi zakladni rychlost vétru: Vbo = 22,5 m/s
Soucinitel sméru vétru: Cair = 1,0 Soudinitel roéniho obdobi: Cseason = 1,0
Zakladni rychlost vétru (pro stfedni dobu navratu 50 let): v, =cg, -C “Vpo = 22,5mls

season

Kategorie terénu: Il

Sily od veétru: f, =C.Cy -qp(ze)-cf A
Navétrna plocha véetné ey
o - Zatizeni vétrem
Prvek soucinitele sily
crAret [M?/m] Fw [KN/m]

Oblouk (kazdy) 0,357 0,253
Svislice (kazda) 0,197 0,140
Mostovka (celek) 1,045 0,740
Spodni tahlo (kazdé) 0,218 0,154

Tab. 3.2 Zatizeni vétrem lavka leva
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Navétrna plocha véetné soudinitele Zatizeni
Prvek sily vétrem
cr-Aref [M?/m] Fw [kN/m]
VySSi prihr. nosnik - horni 0,826 0,645
pas
VyS§Si pfihr. nosnik - spodni 0,826 0,645
pas
NizSi pfihr. nosnik - horni 0,715 0,558
pas
NizSi pfihr. nosnik - spodni 0,715 0,558
pas
Mostovka (celek) 1,153 0,900

Tab. 3.2 Zatizeni vétrem lavka prava

(=15
3.4. Predpéti tahel

i
/m

||||||||||||

]
2
i i il

Obr. 3.1 Predpinaci sila vodorovné dvojice tahel
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Obr. 3.1 Predpinaci sila vertikalnich ztuzidel

4. Posouzeni hlavnich nosnych prvku

4.1. Lavkaleva
Posudek - Oblouky — TR 457x20, resp. TR 457x22,5 mat. S 355J2H
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Posudek - Sloupky TR 273x10 mat. S355J2H

Q\._s_z;!:‘wq%fhrg 0,51.‘76?’ o ot . :,::; A i
¥ \Z \/ 0‘7 ot??/ A g"’ g
\{ \ bﬁqc“‘/ 0@/ & e
\* \,/ O’T’ﬁ
0,35:'1-" Qljg, ¢;:

Posudek - Ztuzeni sloupkd TR 168x5 mat. S235J0H
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iky HEA 260, resp. IPE 160 mat S355J2

fiéni

P

Posudek

k mostovky HEB 260 mat S355J2

fni nosni

v

Posudek - Pate

ly mostovky TR 219x12,5 resp. TR 219x16 mat S355J2

a

Diagon

Posudek -

Ve
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4.2. Lavka prava - €ast Karlin

Posudek — Horni pasy: svarenec obdélnikového prafezu 240,16,200,16 mat
S355J2
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Posudek — Spodni pasy svafenec obdélnikového prifezu 240,12,240,12, resp.
240,16,240,16 mat S355J2

Posudek — Diagonaly svafenec obdélnikového pruafezu 240,8,160,8 mat S355J2

Posudek — P¥icle svarfenec obdélnikového prifezu 160,8,240,14 mat S355J2

LAVKA HOLESOVICE — KARLIN 10





TEXTOVA CAST

4.3. Léavka prava - éast Stvanice
Posudek — Horni pasy svarenec ¢tvercového prafezu 200,12,200,12 mat S355J2

Posudek — Spodni pasy svafenec ¢tvercového prufezu 200,10,200,10 mat S355J2

L0
25'0

Posudek — Diagonaly svafenec obdélnikového prafezu 200,8,140,8 mat S355J2
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